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国内自动驾驶发展的“加速”离不开政
策层面的加持。

2022年3月1日实施的《汽车驾驶自动
化分级》国家标准将自动驾驶分为五级，L0
为传统人类驾驶，L1为驾驶自动化，L2为
辅助驾驶，L3为自动辅助驾驶，L4为自动
驾驶，L5为无人驾驶。而目前的自动驾驶技
术创新还处于L2、L3阶段，特定场景、特殊
环境下的 L4和 L5还需要很长时间才能实
现。

在6月21日的国务院政策例行吹风会
上，工业和信息化部副部长辛国斌表示，将
启动智能网联汽车准入和上路通行试点，
组织开展城市级“车路云一体化”示范应
用，支持L3级及更高级别的自动驾驶功能
商业化应用。

不到半个月时间，北京和上海先后发
布了“无人车”上路的消息。

7月 7日，北京市高级别自动驾驶示范
区工作办公室正式宣布，在京开放智能网
联乘用车“车内无人”商业化试点。7 月 8
日，上海市浦东新区为首批3家企业发放无
驾驶人智能网联汽车道路测试牌照。

实际上，早在 2021年 10月至 11月，北
京就在国内率先开放车内有安全员的自动
驾驶无人化道路测试与出行服务商业化试

点。截至目前，
在北京经济技术
开发区的道路上，
共有百度Apollo、小
马智行、文远知行3家
自动驾驶出租车可提供
全无人示范应用服务。

在北京亦庄，无人车已
经不是新鲜事物，无人快递
车、无人零售车、无人小巴士、
无人出租车等各式自动驾驶车
辆随处可见。

不过，在北京亦庄的自动驾驶
示范区内，无人驾驶的出租车还不太
多，乘客需要通过专门的App预约，并
在指定地点等候，扫码开门上车且只能
在后排落座。除了没有司机外，无人驾驶
出租车前排两个座椅中间还有一个红色按
钮，标明了“急停功能，非急勿按”。行驶过程
中，后排屏幕上会实时显示车辆当前速度、红绿
灯情况、周边车辆及行人信息等。

关于无人驾驶出租车收费问题，北京市高级
别自动驾驶示范区工作办公室常务副主任许宏伟介
绍：“以前我们更多的是以体验为主，未来我们会收取
费用，但大家可以花比普通打车更低的价格，享受到更
优质的自动驾驶服务。”

2020年，经纬创投接连收获理想和小
鹏两个 IPO。2021年，这两家企业先后在港
交所上市。能有这样的“收益”，除了精准的
投资眼光外，还要有高瞻远瞩的布局。经纬
创投投资董事刘壮坦言：“投资整车厂商其
实有相当大的不确定性，但我们坚信智能
化、电动化是大势所趋，也坚信我们此前布
局上游核心零部件就能带来可观的回报，
规避整体的投资风险。”

“当前，自动驾驶公司都还处于激烈竞
争的阶段，比拼资金储备、人才储备、商业
化程度等。”张德兆说，“但很多自动驾驶公
司的资金储备已经不够了，商业化又没做
起来，最多坚持到明年上半年，除非资本市

场再来一轮新的融资”。
张德兆从清华大学汽车系取得博士学

位后，放弃留校任教的机会，选择深耕自动
驾驶、高级辅助驾驶研发技术，并在2015年
创办了智行者。

“将算法变成一个产品，中间有着巨大
的鸿沟。”张德兆和团队针对落地场景的选
择，提出了 4个原则：一是技术可达，即可
以解决某些场景下的痛点问题，产生增
量；二是有足够大的市场空间，即可以让
自动驾驶技术真正变成一个商品；三是社
会基础设施可以支撑，即顺势而为；四是
与各个行业内的从业者合作共创，而非颠
覆。

智行者研发中心副总经理张放认为，
现在做L2+驾驶辅助系统的企业有两类：第
一类是之前做L0或者L1，基于自己的量产

经验慢慢扩
展 做 L2 + 系
统；第二类是之
前做 L4，基于既
有的 L4 算法经验
降维量产L2+系统。

“现在很难判断哪
类企业能胜出。”在张放
看来，大家都需要“补课”。
对于之前做低阶自动驾驶系
统的公司，他们最重要的是提
高自动驾驶数据闭环能力。对于
降维做 L2的公司，要提升的是由
算法到产品的能力，比如质量管理
能力、供应链能力，甚至生产和制造能
力。只有补齐短板，尽量发挥长处，才能
在这场马拉松赛中赢得先机。

放眼国内外，自动驾驶都是当下很热的一个赛道。
8月10日，美国加利福尼亚州公用事业委员会批准谷歌旗下一家自动驾驶

企业和通用旗下一家自动驾驶企业在旧金山提供每周7天、每天24小时的无人
驾驶出租车收费服务。旧金山将成为美国第一个实现无人驾驶出
租车全面商业化的城市。

近期，上海、北京等地先后出台政策，允许全无人自动驾驶
出租车上路。未来，我国将有更多自动驾驶车辆跑在路上。

与之相伴的，是自动驾驶领域又一家公司即将上市。中国
证监会官网消息显示，深圳佑驾创新科技股份有限公司于8月
3日同国泰君安证券股份有限公司签署上市辅导协议，正式启

动首次公开募股进程。
公开资料显示，今年上半年智能电动汽车领域

98起融资事件中，有69起与智能驾驶相关。而在去
年同期，整个智能驾驶电动汽车赛道披露的融资

不过70余起，其中智能驾驶相关的融资事件
不到60起。

“今年底到明年上半年，自动驾
驶公司会进行新一轮洗牌。”北京智

行者科技股份有限公司（以下简
称智行者）董事长张德兆认

为，自动驾驶赛道红红火
火的背后不仅有很多技

术短板需要补齐，也
需要资本市场进

一步关注。

安全性如何保障安全性如何保障

最近频频传出“无人车”上路的消息，自动驾驶
的安全性该如何保障？

特斯拉 CEO马斯克曾在社交媒体上发文称：
“我们对全自动驾驶系统的要求是比普通人类司机
安全1000%。”举个例子，如果识别错误，该刹车时却
加油了，后果十分严重。中国科学技术大学网络空间
安全学院教授左晓栋告诉记者，“自动驾驶数据标注
十分敏感，出错后代价不可承受”。

根据《生成式人工智能服务管理暂行办法》等
政策法规并结合业界通用定义，数据标注通常是指
对文本、图像、音频、视频等进行归类、整理、编辑、

纠错、标记和批注等加工操作，构建满足模型要求
且可读的数据编码。

北京恺望数据科技有限公司恺望数据产品项
目副总裁张鹏介绍，目前，数据标注以人工标注为
主、机器标注为辅。从整个自动驾驶行业的普遍水
平看，95%的数据标注以人工为主。

“人工智能必须有起点，这个起点就是人工标
注数据。”左晓栋解释说，即使用人工智能标注，那
也得由人来教人工智能去标注，“教”的过程只能由
人来完成。

“人工数据标注能够最大限度保证数据的准确
性和安全性，对于自动驾驶这种高安全性的应用系
统而言，是非常重要且必要的。”北京航空航天大学
交通科学与工程学院副院长田大新告诉记者，目

前，人工智能领域通过半监
督、无监督、自监督学习方式
进行数据标注，但标签信息可
靠性尚不能满足自动驾驶的需
求，相关技术仍需进一步探索和验
证。

他介绍，现在大部分自动驾驶数
据由企业、机构通过路采得到。由于各
自方案部署和标准使用存在差异，不同数
据集间无法实现完全的统一融合。未来，可
以通过区块链、联邦学习等技术，在保证各
家数据隐私的前提下，在云端实现数据同步和
共享。

据《中国科学报》
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所有年份茅台酒、五粮液、剑南春、郎酒、泸州老窖、西凤、汾酒、董酒、
洋河大曲、古井贡酒、药酒、虫草等。（可打电话咨询，如不方便可免费上门鉴定回收）

地址：沧州市解放路市政府对面尚都烟酒 电话：13785710006

收购各种老酒 名酒 黄金


