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人类视网膜上大约有 1.2亿视杆细胞，猫的视
杆细胞数量大概是人类的 5至 6倍。视杆细胞是夜
间感光的黑白细胞，利于黑暗或微光环境中看到周
围景象。不仅如此，视杆细胞赋予眼睛极高的灵敏度，
因此猫可以准确地捕捉快速移动的物体。它们每秒大
约能看到110帧，猫的视觉处理速度是人类的五六倍。

再加上猫独特的椭圆形瞳孔和巨大的眼角膜
和晶状体，让猫仅需1/6的光，就能看得和人类一样
清楚，尤其是在夜间。

但是晶状体形状巨大，调节受到了限制。因此，
猫近视且无法聚焦30厘米以内的物体，看不清6米
以外的东西。

我们通常说到北极熊，都觉得是白色
的。但其实，它们的毛是半透明的，而皮肤
却是黑色的，只不过看起来是白的。

北极熊有两层毛，内部是空的。这样能
够更好地保暖，也可以帮助它们在游泳时
漂浮起来。而之所以看起来是白色的，是因
为它们的毛反射了阳光。如果在阴天的时
候看它，会发现它们的颜色好像变得灰了
一点，如果在日出或日落的时候看，它们的
毛色便会偏红。

小北极熊刚出生的时候，皮肤是粉红色
的，随着它们慢慢长大，皮肤颜色会变黑。
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造成岔气的原因是剧烈活动之前，准备活动不
够或未做准备活动引起的。

剧烈活动时肌肉进入紧张状态，而内脏器官惰
性大，不能马上活动起来，以满足肌肉活动时所需
要的养料和氧气，使呼吸肌紧张而痉挛。

或是在身体活动需氧量加大时，呼吸不得法，只
是加快呼吸频率而呼吸表浅，也能引起呼吸肌的紧
张导致痉挛。

还有可能是长期没有参加体育活动或天气过
冷，大量出汗，使体内氯化钠含量过低，也能引起
岔气。

北极熊
不是白色的？

0101 0202
猫都是近视眼？

0303 跑步岔气
是怎么回事？

现在的电动汽车已经能够有足够长的
续航里程，理论续航里程能达到六七百公
里。但在冬天，电动汽车跑个两三百公里可
能就没电了，充电速度也没有平时快。电动
汽车的续航这块短板看来补得还是不够长。

问题出在哪？原来是出在温度太低，电
池“内耗”了。

探究电池“内耗”原因之前，先了解一下
电池的工作原理。

电池主要有这几个主要组成部分：负极
（多数拿石墨做负极）、正极（以磷酸铁锂为

例）、隔膜（锂离子可以通
过、电子不行）、电池的外
壳。

当锂电池充电时，锂

离子会从正极的磷酸铁锂中脱出，在电解质
溶液中移动到达负极，嵌入石墨中。负极的
石墨会吸收从正极跑过来的锂离子以及通
过电线移动过来的电子。放电时，储存在石
墨中的锂离子又跑出来，经过电解液穿过隔
膜回到正极。电子没办法通过隔膜，只能从
外部导线回到正极。这一动作使得导线中产
生电流,带动电器工作。

低温会如何影响锂电池的工作呢?电池
的材料和运作过程均会受到低温环境的影
响。就像冬天长时间暴露在外的手指会变
得不灵活一样，电池中的材料也会这样。
低温环境下离子脱出、嵌入材料变得不容
易了，穿过隔膜也更困难，锂离子的运动速
度也会降低。

低温放电时，锂离子嵌入正极电极材料
的速度变慢，前边的锂离子还没来得及嵌入
材料中去，后边的锂离子就到了。锂离子们
开始“堵车”，电极材料的表面堆积的大量锂
离子，会导致钝化层的产生速度加快（业界
称为SEI膜，这层膜会使得锂离子嵌入电极
的速度减慢），这样一来嵌入难度就更大了。
宏观表现就是电池内阻变大，电池开始“内
耗”，向外输出的电量就变小了。

低温充电时，锂离子向着石墨负极迁
移，但是锂离子嵌入石墨中的速度也降低
了，而电子却能通过导线欢快地到达负极。
电子在负极表面碰到锂离子就会生成金属
锂形成锂枝晶，锂枝晶一旦长大就会刺破隔
膜，造成电池短路，发生故障。

低温造成的几大挑战

寒冬下的锂电池续航困境

我们先看看，电池的“掉电困境”是怎么
形成的。

电池，生活中不可缺少的东西。在手机、
笔记本电脑、数码相机中，基本都会用到可
以反复充电使用的锂电池。目前，电动汽车
的发展势头良好，电动汽车的核心组件也是
一种大型锂电池，它的性能优劣直接决定了
汽车能跑多快、跑多远。

电动汽车现在能够“卷土重来”，锂电池
功不可没。为什么说电动汽车是卷土重来
呢？

电动汽车的历史最早可追溯到1834年，
其出现比内燃机汽车早了半个多世纪。19世
纪末20世纪初的时候，欧美等发达国家普遍
流行电动汽车，美国市场电动汽车的占有率
比内燃机汽车高出了16%。

随着经济的发展，人们的活动范围越发
的扩大，人们对于汽车的续航里程要求越来
越高。再加上石油开采提炼技术以及内燃机
技术的快速发展，无论是使用成本、续航里
程还是价格及性能上，燃油汽车都变得更加
具有优势。电动汽车的热度随之慢慢减退，
渐渐淡出了人们的视线。

锂电池低温性能短板，可是一众科研界大佬的
“眼中钉肉中刺”，于是，科研人员在不断研究中有了
克服困难的思路——目前，补齐这个短板可以从下面
三条路入手。

第一条：换材料。可以换材料加工方式，换电池制
作工艺。

低温环境下导致电池放电性能下降的原因是电
池内部阻抗太大，通过更换新的电解质材料、电极材
料，尽可能降低低温情况下的电池内部阻抗，从而提
升电池的低温性能。

第二条：内预热。人在觉得冷的时候靠自己跺脚、
搓手来产生热量，电池也可以这样干。

这条技术路线称为内部预热。在制造电池时，制
造商会在电池结构中加上一片薄镍箔，并在上面覆盖
有电绝缘聚合物（防止薄镍箔导致电池短路）。一旦电
池温度过低，控制器会强制电流通过镍箔，产生大量
的热能来迅速加热电池材料，让电池始终在比较良好
的工作温度范围内放电。

要是想在低温情况下充电，充电设备会先给电池
进行小功率充电，利用充电时电池本身产生的热量来
预热电池，等到电池温度上升到一个合适的范围再进
行大功率快速充电。

第三条：外加热。可以给电池加装预热设备（好比
给人提供暖气、电热炉）。

电池先对预热器件进行小功率的供电，预热器
件发热使电池温度上升，等到达合适的工作温度
后，电池才进入正常工作状态。部分电动汽车配备
了电池预热功能，冬天在使用汽车前对电池进行预
热，才能使汽车进入正常的工作状态。

最近，国内首条采用磷酸铁锂电池的寒地电推船
“领航一号”在松花江的某条支流成功下水，它能够克
服-30℃的低温。

低温电池的性能短板，正在被一步步补齐，说不
定过几年就能有电动汽车在北极科考站驰骋了。

据“中国科普博览”

锂电池升级，办法总比困难多

一到冬季，有一样东西“打折”非常果断——电池的续航。

北方冬天的电动汽车续航里程，可能只有夏天的70%，手机的掉电速度也不逞多

让，因为手机的“生命条”电量，在这个季节总是以惊人的速度下降。

网络上有一段生动的描写：大冬天有急事要出门，拿起手机一看，还有 50+的电

量，到了目的地拿起手机一看，刚才还是绿色的电池图标不知何时变成了红色的 20。你惊

讶地盯了一会儿，它又当着你的面变成了1%……为什么到了冬天，电池也跟你一样“怕冷”？
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托福颐养园
颐养园致力于打造“医养相结合”现代化的养老服务模式，
专业化的医疗团队支持，先进的医疗和康复设备，全心全
意为长者提供医疗、康复、生活照料、文化娱乐等服务，

使长者入住颐养园有归属感、安全感，实现老有所养、老有所乐，安度美好金色年华！
地址：沧县捷地回族乡政府东行300米 电话：0317-8556789 13831703999


