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坐在电动汽车里，才知道冬天有多冷
本报记者 祁晓娟 李小贤 摄影报道

汽车充电频率增加、充电时间延长、行驶里程大大缩短……严寒天气，电动汽
车车主遭遇“烦心事”——

“24日下了一场小雪，天气
骤冷，电动汽车续航里程快速
减 少 ，吓 得 我 把 暖 风 赶 紧 关
了。”电动汽车车主王卫华一脸
无奈地说。近日，随着冷空气的
到来，沧州的最低气温降到了
零下 11℃，这让他着实感受了
一把电动汽车的“低温症”。

“早上上班，发现冻了一夜
的电动汽车掉了不少电，跑在
路上又发现‘哗哗’掉电。我怕
下班回家没电了，只得关了暖
风。唉，坐在电动汽车里，才知
道冬天有多冷。”王卫华说。

电动汽车患
上“低温症”

家住市区一建小区的居民
王卫华家中原本有一辆燃油车。
因为出行限号不便，今年夏天，
他又买了一辆小型电动汽车，
用于上下班代步。

“这辆用了几个月的电动
汽车，今天早晨只跑了一趟 20
公里的城市上班路，就掉了将
近 40公里续航。”初次面对电动
汽车的大幅掉电，王卫华很不
习惯，甚至怀疑是不是汽车的
质量有问题。

王 卫 华 赶 紧 问 了 问 周 边
有电动汽车的车主。听到大家
几乎相同的说法——一到冬
天，电动汽车普遍存在掉电快
的问题，他这才放下心。

“这辆电动汽车是在夏季买
的。我根本不知道冬天还有这
个问题。”王卫华说。他留意计
算了一下。夏天的时候，他的电
动汽车充满电后，按照他一天
上下班跑两趟的距离，一个月
充一两次电就可以了。可是看
现在的情况，随着以后气温的
降低，他一个月估计要充 4次电
甚至更多次。

电动汽车的优势很明显，
不限号也省钱，但是冬季却面
临“低温症”问题。“当初买车
的时候，我也没有特意了解电
动汽车冬天会出现这种情况。
早知道掉电这么厉害，我真得
好好考虑一下。”王卫华告诉记
者。

家在市区万泰丽景小区的
刘强这几年买了两辆电动汽
车。春夏秋三个季节，他都觉得
美美的。看着别人的燃油车大
把钱加油，他庆幸电动汽车真
为自己省钱。不过到了冬季，刘
强的烦恼骤增。

刘强的电动汽车经常在露
天存放。冬季天气寒冷，晚上
充满电之后，刘强第二天出门
却发现续航里程凭空少了很
多。

“基本上续航里程剩下八
九十公里的时候，我就会为电
动汽车充电。路程远时，我也会
提前查找充电桩的位置，以备
不时之需。”刘强调侃说，大冬
天的，开暖风吧，担心车半路

“趴窝”，不开暖风又担心人半
路被冻得“趴窝”。

开暖风后，电
量掉得心慌

“不开暖风冻得慌，开了暖
风心慌慌。”这是电动汽车车主
孙浩这两年冬天开电动汽车的
最大体会。

孙浩经常来往于沧州各县
市。每次出发前，他都会提前一
天将电动汽车充满电。

冬季出行，孙浩会开暖风。
暖风一开，电动汽车的电量消耗
就会加快。孙浩会根据出行距
离，计划着开暖风。而且他不会
长时间开暖风，经常会等车内升
温后，将暖风关闭，以此来节约
用电。

孙浩说:“冬季，电动汽车的
续航里程会缩减，再用暖风的
话，电量会掉得更快。电动汽车
不像燃油车，燃油车的热源来自
于发动机的余热，发动机的部分
热量转化足以满足车内取暖的
需求，但是电动汽车没有了发动
机，加热就需要耗电。虽然途中
会有充电桩，但总没有加油那么
方便，只能省着用电。”

家住市区世纪家园小区的
张亭也有一辆电动汽车。这辆
电动汽车小巧可爱，用于上下
班 通 勤 非 常 方 便 ，她 甚 是 喜
欢。

当时销售员称，这辆电动
汽车标准续航是 300公里。张亭
算了一笔账，家到单位的单程距
离约为 7公里，如果只是上下班

使用，一天也就跑上 30公里左
右。这样的话，她一个月差不多
只需要充三四次电就可以了。

春季、夏季和秋季，张亭为
电动汽车充电的次数确实很少，
但是到了冬季，情况就发生了变
化，三四天就得充一次电。

张亭是个怕冷的人，冬天
不 开 暖 风 根 本 受 不 了 。车 启
动后，她就会将暖风打开，让
车内尽快变得暖暖的。可让张
亭烦恼的是，开暖风，电动汽
车在行驶过程中电量就掉得
有些快。每当电动汽车的电量
只剩30%左右的时候，张亭就会
赶紧为电动汽车充电，生怕电动

汽车开到半路“趴窝”。

冬季充电也太慢

近年来，电动汽车数量的迅
速增长，也让沧州街头多了一大
批的“新手电动汽车车主”。他们
中不少是老司机，但驾驶习惯和
思维还停留在燃油车模式，面对
降温考验时，难以习惯。

电动汽车老司机徐剑锋知
道，每到冬季，不仅电动汽车的
充电频率会增加，而且充电时间
也会延长，他家的电动汽车冬季
充电时间会比夏天延长半个多

小时，这都是低温惹的祸。“我觉
得，同样靠电池续能的手机是最
好的例子，一部手机如果在冬季
来到户外，反应当然会迟缓，掉
电也就特别快。”徐剑锋说。

为此，徐剑锋也咨询了一名
汽修人员。“很简单，天冷就‘穿
衣’，‘热热身’就行了。”在汽修
人员的眼里，电池虽说受气温的
影响较大，但防护和保养的原理
也简单，就和人到了冬季要穿棉
衣来保暖一样。

一名电动汽车的销售人员
告诉记者，虽然不同品牌的电动
汽车表现不同，但是冬季电动汽
车掉电是普遍现象。随着冬季气
温的持续下降，一旦气温降到零
下10℃甚至更低，电动汽车的续
航里程还会持续下降。

电动汽车用的电池主要是
三元锂电池和磷酸铁锂电池两
类。低温时，锂离子的化学活性
比较低，导致电池性能会下降。
为此，有的电动汽车配有热泵，
就是为了保证电动汽车的续航
里程。记者了解到，很多的电动
汽车品牌，全系标配热泵。“增
加电池的保温性能、提升空调
热泵效率、加强动力回收效能、
优化电池系统的热管理设计，
其实就是给电池加个电暖器，
回收电池的热能，对电池起到
保温的作用。”一位业内人士告
诉记者。

电动汽车如何过冬

市民张金胜驾驶电动汽车
已经 4年多了。他也经历了冬季
电动汽车续航缩水、充电慢等一
系列的问题，但他从中总结了一
些经验。

张金胜说：“冬季驾驶电动
汽车，应避免长时间高速行驶，
要平稳行车，避免急加速和急
减速的情况，这样在一定程度
上可以减少能耗，增加行驶里
程。”

一位电动汽车业内人士针
对冬季电动汽车如何过冬也给
出了建议。

这位业内人士表示，冬季电
动汽车的电池性能会受到温度
的影响，应尽量避免电量过低时
再进行充电，随用随充是改善动
力电池性能，延长续航里程的好
办法。刚收车时，因为经过了一
段路程行驶后电池温度升高，此
时及时充电可提高充电速度，保
证车辆的有效用电。车主充电时
可采用快充与慢充相结合的方
式。

同时，业内人士提醒：车主
要避免长时间原地使用暖风，导
致能耗增加；雪后建议及时洗
车，防止发生腐蚀；尽量在室内
停车，避开坑洼潮湿处，以免积
水成冰，冻住车轮，损伤橡胶表
层。另外，遇冰雪天，驾驶人要尽
量选择平地停车，不宜在坡地停
车，以免起步困难。除了这些之
外，车主在每日开车前，可以提
前再次启动充电，车辆充电系统
将对电池进行加热升温，改善低
温下的使用性能。

到了冬季到了冬季，，电动汽车充电次数明显增多电动汽车充电次数明显增多

电动汽车在冬季面临电动汽车在冬季面临““低温症低温症””问题问题
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东方爱堡月子中心，试营业店庆孕动会，签单即送万元大礼包！
东方爱堡产后恢复中心59元即可享受乳腺疏通、骨盆修复、腹直肌修复、温宫暖巢、满月

发汗各两次，另外赠送婴儿车，奶粉等多种礼品。活动截止至12月31日。扫描二维码购买，
详情请咨询18730726672。（注意：59元卡项只限孕妈和0-3岁宝妈购买，购买不退，可以转赠，一人只限使用一张。）


